


's gehort zum guten Ton ei- L _ _
Bzttt Drive and Fly

vollstindigen. So schiigt die  Test Ford Escort RS Turbo Verwegener Ver-  hoher zu machen.
Geburtsstunde i

preiswerter
Sparmobile, aber auch sport-
lich priparierter FlieBbandwa-
re. Dieser Tradition ist Ford
schon immer gern gefolgt, vor
allem in Richtung Sport. Auch
wvom Modell der unteren Mittel-
klasse, dem Escort, wubBten
Hindler der Marke sportliche
Botschaften zu verbreiten: Den
Escort gibt es in der relativ zah-
men XR 3i-Verfassung und
dariiber bislang auch als RS
16004,

Von diesem Uber-Escort setzte
Ford immerhin 17 (00 Einhei-
ten ab, eine Vorgabe, die der
RS 1600i-Nachfolger Es-
cort RS Turbo nicht zu er-
fiillen braucht. Den aufge-
ladenen Escort will Ford
nur in einer Auflage von
5000 Stick unters Auto-

volk bringen.

Im Innenraum vermerkt m&umuuummmmm

der RS-Lenker, daB er fiir hi-
ImzAufnl:minngm

ist knapp dimensioniert und mit
mmmifﬁmﬂbmuwwe-

Weitere Insignien sportlicher
Pracht fehlen im RS-Interieur,
Dies gereicht dem Wagen aber
nicht zum Nachteil, denn mit
der Alltags-Tapete stellt Ford
sicher, daB man sich auch ohne
Nomex-Anzug und Rennschu-
he im RS zu Hause fithlen
wirkt aufgeriumt und nicht

‘such, den Escort mit 132 Turbo-PS zu befliigeln.

iberladen — Ford verzichtete
soﬁuatim Ladedruck-An-

Den Zutritt zu feineren Auto-
mobilkreisen versucht der RS
aber auch mit auBergewdhnli-
cher Leistung zu meistern: 132
PS (97 kW) ab FlieBband gab's
bis dato noch kium in dieser
Fahrzeug-Kategorie — vor allen
Dingen nicht aus 1600 ¢cm® Hub-
Temperament von einem mo-
dernen Vierzylindermotor mit
den ein Garrett T3-Abgastur-
bolader unter Druck setzt. Um
das Triebwerk gruppieren sich
die feinsten technischen Orga-
ne, die es im Turbo-Lager zur
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Zeit gibt: clektronische Kenn-
feld-Zindung, Bosch KE-Je-
deluftkiihler.

Diese aufwendigen Zutaten
stehen aber im krassen Gegen-

‘satz zu der Art und Weise, wie

stung freisetzt. Von Turbo-
Kultur, wie sie neuzeitliche
Lnder-&mmitﬂzrwﬂen!—




Test Ford
Escort RS Turbo

Als giilte es, verlorenen Boden
gutzumachen, blast der Lader
aber 500Ymin héher zum Fron-
talangriff auf die Kolbenboden.
Der Leistungseinsatz beginnt
bei knapp 4000/min und ist ein-
deutig von Ubereifer geprigt:

zu viel auf einmal.

Der RS-Kraftakt withrt bis an

Triebwerk wohl locker dariiber
hinaus, wiirden nicht Zindung
und Benzinrationierung  die
Bremse ziehen. Der RS-Dreh-
zahlbegrenzér schidgt unver-
mittelt und ruppig zu: In allen
Géngen hangt der Fabrer ur-
plotzlich in den Gurten, wenn
die Drehzahlstopper den An-
ker werfen.

Das schmale Band, auf dem der
Lader den Motor bei Laune

Der Weg der Escort-Kraftver-

von Heck- auf Frontantrieb
umgeleitet. Eine Umstellung,
die im Fall des RS Turbo vor al-
lem Traktionsprobleme auf-
wirft. Zumindest in den ersten

beiden Gingen hat der RS

grobe Mihe. seine Leistung auf
die Strafle zu iibertragen: Die

mungslos durch, bei nasser
Fahrbahn ist Schlupf gar noch
in der vierten Fahrstufe spar-
bar. Zudem bringen die hiufig

Beschleunigen
zuckt der Wagen auf Zickzack-

halt, fordert zum hiufigen Ge-

Von der Lenkung darf der Fah-
rer wenig Lebenshilfe erwar-
ten. Von Haus aus sehr schwer-
ghngig, versteift sich das RS-

leidlich zu definieren, lft sie in
Kurven das notige Gefiihl ver-
missen. So biegt der RS eigent-
lich immer zackiger in Kurven
ein, als es deren Radius und die
Hand des Fahrers verlangen.

Solange es geradeaus geht, hat
man den RS Turbo aber ordent-

teilung wurde vor finf Jahren

Vorderriader  drehen

lichim Griff. Auf kurvenreicher
Strecke und bei schlechten
StraBen wird hingegen klar, daf
das RS-Fahrwerk von Minnern

-abgestimmt wurde, die unserer

Zeit noch das eine oder andere
‘Abenteuer lassen wollen. Die
straffen Federn mit etwas zu
‘weichen Déimpfern wiiren noch

hem-  Kurs,

ertriiglich. Nicht aber, dal der
wie ein anstindiger Fronttricb-
ler sich zu benehmen hat: Un-
tersteuern schligt ruckartig in
Ubersteuern um - zumal bei
Lastwechseln,- und dber holpri-
gem Asphalt haben selten alle
vier Rader Bodenkontakt.

Diesen springenden und schlin-
gemnden Wagen unter Kontrolle
‘zu halten. erfordert fahrerische
Routine oder den Gleichmut, es
bei solchen Gelegenheiteneben
ul‘wmlanpamwanphmmlue
sen. Trost oder nicht: Auf glat-
tem Asphalt-Parkett JaBt sich
der Turbo-Escort zum Aus-
gleich ziigig bewegen.

Ohnehin entstand die stirkste
Escort-Version unter der Paro-
le: Es lebe der Sport. Denn mit
der 5000 Einheiten grofien Tur-
bo-Flottille dberwindet Ford
dwmtgunnﬁeba Hiurde zur
‘Homologation in der T

wagen-Meisterschaft der

pe A. Und dortist Turbo-Power

durch nichtszuersetzen.  Jipl



