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Der neue Escort: Gut,




aber nicht perfekt

Uber 2 Milliarden DM hat Ford in die
Entwicklung des neuen Escort gesteckt.
Heraus kam ein gutes Auto. Aber

ein paar Dinge sind noch nicht

auf dem letzten Stand.

-‘Mlt :
ADAC]::.
Varkauﬂfi-d
zahlen fir
Auto-Test prsiin

tos stark riickiaufig sind und
allein der Fiesta als modern
konzipiertes und wirtschaftli-
ches Auto fOr guten Absatz
sorgl, wird den Kélnern si-
cher nicht ganz zu Unrecht
verfehlte Modellpolitik vorge-
worfen. Schlimmer noch:
Wenn der neus Escorl kein
Hammer wird, so raunt man
sich in der Branche zu, dann
konne Ford ginpacken,

Ford-Ghet Peter Weiher
mag solches gar nicht gerne
haren. «Wir sind schon
1973/74 von einer Anderung
des Kauferverhaltens ausge-
gangens, so Welher, sund
haben nach dem Fiesta nicht
etwa massiv In groBe Autos
investiert, sondern alle ver-
fiigbaren finanziellen Krafte
auf den neuen Escort kon-
zantrier.«

MNun, der Escort kommt
erst jetzt, und damit fraglos
sehr spét. Hatte Ford frither
mit ihm angefangen und ihn
bereits vor einem Jahr auf
den Markt gebracht, dann
héatten die Kolner heute
wahrscheinlich ein paar Sor-
gen weniger.

Auf jeden Fall besitzen sie
jetzt auch in der von VW Golf
und Opel Kadett beherrsch-
ten Kiasse ein Auto, das mit
Frontantrieb und Hecktir je-
ne Merkmale bietet, die be-
reits klasseniiblich und nicht
erst seit heute gefragt sind.
Ein Auto, von dem Ford-Chet
Peter Weiher glaubt, dafl es
zwar skein Wunderauto, aber
doch ein sehr moderness
ist, fiir Ford eine Trendwende
und ein Signal zum Aufbruch
bedsute.

Wirft man sinen Blick auf
die Entwicklungsgeschichie,
dann mu@ man annehmen,
daf sich die Ford-Leute fiir
ihr jingstes Kind méachtig ins
Zeug gelegt haben. Hier nur
ein paar Auszige aus dem
Milliarden-Projekt:
® (Uber eine Datenbriicke
zum Hochgeschwindigkeits-
Computer »Cyber 176« in
der amerikanischen Ford-
Zentrale Dearborn wurden
komplizierte Berechnungen
der Karosserie durchgefihrt,
darunter eine Gleichung mit
15 000 Unbekannten.

@ Die Karosserie wird mit
Zincro-Metallen, Zinkphos-
phat-Schichten, Kataphore-
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se- und Elektrophorese-Lak-
kierungen, versiegelien Tir-
Bordelkanten und ausge-
schidumten Hohlrdumen ge-
gen Rost geschiitzl.

® 40 SchloBkonstruktionen
wurden getestet, bis der Es-
cort sein |etziges Tirschlofl
mit 1000 verschiedenen
Schlisselkombinationen er-
hielt..

® 2000 Versuchsmotoren
mufBiten 16 Millionen km ab-
spulan.

® 39 Prototypen wurden ge-
baut, 17 »Zwitters (Fiasta mit
Escort-Technik) und 52 Ver-
suchswagen fiir Detailtests
eingesetzl.

@ 20 Prototypen wurden ge-
crasht. Ergebnis: Der Escort
soll so gut knittern wie ein
grofler Granada.

Nun, das ist naturlich alles
gut und schén und vor allem
sehr teuer. Aber auch die
Konkurrenz  schildft nicht,
und letztlich kommt es dar-
aut an, was am Ende des
FlieAbandas auf die StraBe
rolit. Was kann der neue
. Ford wirklich?

Zuerst einmal bringt er
eine eigenwillige Optik mit.
Abgesehen von der Aller-
welts-Front, einer Mischung
aus Fiesta und Kadett, hat er
mit einer leicht ansteigenden
Kellform und dem markanten
Heck eine sigene Note, die
ihn klar als =den Escorts
kennzeichnet, und nicht im
allgemeinen  Einheits-look
untergehen Id0t. Wichtiger
‘aber: Wie windschliipfig ist

Klassenbester im
Windkanal?

die Karosse? Ford: »Mit
elnam Cw-Wert von 0,385 hat
der Escort den geringsten
Luftwiderstand in  seiner
Klasse.« Ein Wert, dam man
Glauban schenken darf,
denn er wurde nicht nur bel
Ford in Kdin, sondern auch
im Woltsburger VW-Wind-
kanal gemessen. Ein Wert
aber auch, den die Konkur-
renz, so behauptet sie wenig-
stens, locker unterbietet: 'Ci-
troén sprichl beim GS von ei-
nem Cw-Weart von 0.318. Sty-
ling-Chef Uwe Bahnsen von
Ford: sDer fIranzbsische
Windkanal hat Mingel. «
Besonderes  Augenmerk
legten die Ford-Aerodynami-
ker dabei aul das Heck des
Escort. Ahnlich wie beim To-
yota Corolla Liftback oder
Volvo 343 hat der Escort

n DAL maiwrwoli 10,80

Einheltlich: 220 km/h-Tacho fir alle Modelle. Unsinnig:
elne dritte Lenkrad-Variante (hier fiir Basis und L).

1

Al pl im Schi Halbkugel-Brennraum. Hydrau-
H@‘mﬂloﬂ nitt: gel yd

rotz Schrigheck und Heck-
tir einen kleinen Stufen-

-heckansatz. Aera-Heck nennt

Ford den Stummel, der nicht
nur den Vorteil hat, daB man
beim Ruckwartsfahren die
Abschiufkante der Karosse-
rie als Peilhilfe im Blickfeld
hat, sondern der auch so ge-
formt ist, daf die Heckschei-
be auch ohne Wischer
schmutzfrei  bleiben soll.
Dennoch bietet Ford fir
elnen nicht gerade geringen
Aufpreis von 228 DM eine
Heckwischwaschanlage an,

he Stbhel eriibrigen eine Ventilnachstellung.

um dig Scheibe auch bei
sehr langsamer Fahrt von
Regen und Schnee freihal-
ten zu kénnen.

Der Escort st 4 Meter
lang (Kadett: 3,99 m; Golf:
3.81 m), und bei diesern Maf3
iUberrascht es nicht, wenn
auf den hinteren Plélzen
mehr Reum als im Golf und
gleichviel wie im Kadatt zur
Verfigung steht. Ein gerdu-
miges Auto also, und auch
das Gepéckabteil bietet kei-
nen Anlal zur Klage: Nach
VDA-Morm gemassan passen

bis zur Unterkante der Sei-
tenschelben 360 Liter hinein,
und bel umgelegtar Rick-
bank 720 Liter. Zum WVer-
gleich: der Kadett schiuckt
390 bzw. 710 Liter, der Golf
320 bzw. 570 Liter.

Der Ein- und Ausstieg
klappt einwandfrel, und beim
Zweillirer 1@t eine sinnvolla
Konstruktion die untere
Gurtbefestigung nicht zur
FuBangel werden, wenn man
nach hinlen einsteigl. Der
Gurt rutscht auf einem Im
FuBraum angebrachten Bu-
gel immer in die richtige Po-
sition,

Die vorderen Sitze sind gut
geformt, die Kopfstitzen se-

Motoren: Dreh-
freudig und ruhig

hen &hnlich aus wie in einem
Saab oder Volvo und sind als
offene Rahmen mit »Durch-
blick«  konstrulert.  Auf
Wunsch kdnnen die Locher
bei den L- und GL-Modellen
mit Polstern (Aufpreis 62
DM} verkleidet werden.

Das Armaturenbrett des
neuen Escorl prisentier
sich groB3 und Ubersichtlich,
und wenn es, wie in den GL-
Versionen, zweifarbig unter-
teilt ist, dann glaubt man, in
einem Opel zu sitzen. Macht
nichts, Hauptsache es st
funktionell, und das ist es.
Gegen Aufprais (72 DM) sind
zwel kleine, sogenannte Eco-
no-Warnleuchten im Tacho
erhiltlich, die dem Fahrer
eine moglichst wirtschaftii-
che Fahrweise signalisieran.

Mit weichen Spritverbrau-
chen in etwa zu rechnen ist,
dariiber gibt die Tabelle der
DIN-Werte auf Seite 49 Aus-
kunft. Den ADAC-Ver-
brauchsmessungen, die bei
unserem ersten Test noch
nicht durchgefiihrt werden
konnten, wird der Escort In
Kiirze unterzogen.

Die neuen Motoren ma-
chen auf Anhieb einen guten
Eindruck. Sie sind drehfreu-
dig, lauten vibrationsarm und
bis auf die Hochstdrehzahi-
bereiche angenshm ruhig.
Vor allem der 1,3-Liter-Motor
gefiel uns sehr gut: er ist
temperamentvoll und summt
geschmeidig los, vergleich-
bar etwa mit dem jetzt wiader
erhiltlichen 70-PS-Golf-Mo-
tor, und etwas kultivierler als
der Kadett-Motor. Ab 1,3 Li-
ter Hubraum haben die Es-
cort-Motoren eine elektroni-

Fortselzung auf Seite 48
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sche Ziindung ohne Unter-
brecher.

Ford-Schaltungen gaben
bisher noch nie AnlaB zur
Kritik, und auch (ber die

haitvbalt im Escort a6t
sich nur Gutes sagen.
Leichtgénglg und exakt las-
sen sich die Génge wech-
seln, strende Einfiisse vom
Frontantrieb sind nicht fest-
stallbar,

Auch die Lenkung blieb
weitgehend von solchen An-

XR3: Ein kerniger

Ford-Sportier

triebseinfliissen  verschont
und verlangt keine unnoti-
gen Krattakte, Beim sportlich
getrimmten XA3, dem stérk-
sten Escorl, der als Konkur-
rent des VW GTI| antritt,
bleibt jedoch kein Zweifel,
daf knapp 100 PS an der
Vordarachse ziehen. Der
XA3 |adt  sich deutlich
schwerer als die librigen Es-
cort-Modelle  (und  auch
schwerer als der GTI) lenken,
was nicht zuletzt an den (se-
rignméfigen) breiten 185/
B0er-Relfen und einem sehr

Der Kombi (Turnier) ist nur 3tiirig lieterbar und
zwischen 12 300 (Basis) und 14 880 DM (GL).

klein geratenan Lenkrad
liegt. Kenner des alten Es-
cort RS werden sich dage-
gen gleich wieder wie zu
Hause fihlen: Der XR3 hat
die etwas steife Knacklgkeit
dées RS behalten, ist aber mit
seinem serlenméaBigen Bil-
stein-GasdruckstoBdampfer-

Fahrwerk deutlich komfor-
tabler ausgelegt als der alte
Ford-Sportler. Und er ver-
langtdankFrontantriebnatur-
gum!ﬁ weniger fahrerisches

Ubothlupt kann man die
bisherigen Escort-Fahrelgen-
schatten wvillig vergessen.

mit der Hin hse, nach
bricht er auf oder lo-
sam U rund mit dem

(plétzliches Gaswegnehmen
in der Kurve) nicht beein-
drucken. Ein sicheres Fahr-
werk. Und auch ein komfor-
tables, das mit Einzelradauf-
héngung an der Hinterachse
doch recht autwendig kon-
struiert wurde.

Insgesamt ein gutes Auto
also, das zeigen auch dle
Testnoten auf Seite 49, Aber

® gute Aerodynamik

® gerdumiger Innenraum

® wartungsfreundliche Kon-
struktion im Detall

® gute  Fahreigenschaften
und guter Komfort

kann man mit dem Milliar-

den-Ding nicht rundum zu-

frieden sein:

® Stati zeitgeméfer, groBer

Kunststoff-Prallftichen  hat

der Escort pimpelige Stofl-

stangen nach alter Machart

i

aber schon |dngst als zu-
klnftiges »Modeliptlege-Pro-
jal:h eingeplant . .
raparaturl'raundu-
r.h:r verschraubter Katfligel
hat der Escort verschweifite
Bleche, was Ford mit dem
Hinwels auf Erfordernisse
beim Leichtbau der Karosse-
rie kommentiert.
® Von Leichtbau kann je-
doch keine Rede sein, denn
der Escort ist schwerer als
der Goll (Belspiel: Der Golf
GLS wiegt 2tlrig 780 kg, der
Escort 1,6 GL 865 kg).
® Die  Gurtschidsser
nicht am Sitz befestigt.

sind

Il Im E ﬂ:grogrlmm fehit
ain Drehzahl und Verbrauch
senkendes 5-Gang-Gefriebe.
@ Ebenfalls vermidt man
einen Diesalmotor.

Modelisalat
mit 42 Varianten

@ Statt ein paar komplett aus-
gestattete Modelle anzubie-
tm |66t Ford dem Kiuter die
fragwiirdige Wahl zwischen
42 Escort-Varianten, »die
mit zahlreichen Einzel-Extras
noch individusller gestaltet
werden kénnens (Ford).

gibt es erst ab Escort Ghia
oder als Einzelextra oder in
einem »Touring-Pakets.
Angesichts des Typen-
Wirrwarrs ersparen Sie uns
bitte eine detaillerte Preis-
(bersicht. Nur soviel sel ge-
sagt: Die Escort-Preise lie-
gen zlemlich genau zwi-
schen Golf und Kadett (mit
Hecktiir), der billigste Escort
kostet 11 295 DM, der teuer-
ste der luxuridsen, ein Ghia,
ist 15 6685 DM und der XR3
16 BOO DM teuer. Ein 1,3 L
fir 12 745 DM (4 Tiren ko-
sten 605 DM mehr) ist ein Au-
to, mit dem man zufrieden

m cm?| 1 1087 1271 1567 1567 Karo +
40(55) | 43(59) | 61(89) 58 (79) | 71 (96 | Kofferraum +
0-i00km/hs| 158 14,9 12,8 11,0 8.7 Innenraum +
km/h[ 148 149 157 167 182 Bed Sicht +
_ HNormal Super Super Super Super icherheit +
$1adt/90/120 km/h 17100 km|9,0/6,1/8,0(9,2/6,4/8,1|9,3/6,0/7,7|9,2/6,4/8,2/10,2/6,9/8,9| | | Motor, Getrlebe, &
DIN-Durchschnitt 7,7 7.9 it 7.8 8,7 | F
Verbrauch, Tank +
' Fahrverhallen +
(die sogar direkt am Karos- | ® Die Kopfstiitzen sind nicht | ® Beim Basis-Escort fehlen | | Fahrkomfort +
serisblech befestigt sind), | In der Hohe verstelibar. u. & Beifahrer-Haltegriffe, | 'y LD Y
und auch seltliche Stoffli- | @ Die modernste Version des | abblendbarer Innenspiegel ot |
chen sucht man vergebens. | variablen Gepiickraums - | und Kofferraum-Abdeckung. gttt Bl iputfpan o
Sicher sind solche Dinge sine gstallh Hﬂckbamk — | Halogen-Hauptscheinwerfer

sain kann, und wer es gern
etwas aufwendiger hat, mub
1000 DM mehr fir den GL
hinlegen, der u. a. auch ein
Warnleuchtensystem filr ab-
genuizte Bremsbelige und
samtliche Fliissigkeitsstande
aufzuweisen hal.

Insgesamt kann man mit
Fords Milliarden-Ding nicht
vbllig zufrieden sein, denn
die Chance, ein rundherum
zeitgemidfes Auto auf dis
Beine zu stellen, wurde nichit
ganz genutzt.

J. 3. STRATMANN




